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IM VORDEREN HAUPTDECK befindet sich unter der groBen Treppe ein Wohnzimmer. Rechts zweigt die

Wendeltreppe in das untere Kojendeck der Besatzung ab, ganz links geht es ins Cockpit.

Plane fiir VVIP-Version der A380

Zimmerflucht

Eine Spezialfirma aus New York konzipiert
im Kundenauftrag bereits die erste A380 in einer
reinen Luxus-Salonausfiihrung.

Vergessen Sie bitte die VIPs,
also die ganz gewGhnlichen
»Very Important Persons“. Wer
sich heute wichtig fiihlen und
wdazu“ gehoren will, der muss
schon ein ,VVIP* sein. Diese
,»sehr, sehr wichtigen Personen®,
so das mittlerweile tibliche Bran-
chenkiirzel fir die wirklich
Superreichen und ganz beson-
ders Méchtigen, suchen sich mit
immer wieder neuen Insignien
ihrer Bedeutung zu tibertreffen.
Dazu gehdren auch Privatjets
der Extraklasse.

Doch die exaltierten Spitzen-
bediirfnisse der Weltelite schaf-
fen auch Milliardenmérkte und
wertvollen Umsatz und halten in
der Luftfahrtindustrie eine eige-
ne Spezialistenbranche mit zahl-
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reichen hoch qualifizierten In-
genieuren und Facharbeitern in
Lohn und Brot. So wird Boeing
mit dem einst eher als Exoten
beldchelten Boeing Business Jet
(BBJ) auf Basis der 737NG in
diesem Jahr die Marke von stol-
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zen 100 Bestellungen tibersprin-
gen und registriert schon fiir die
kiinftige 787 erstes Interesse an
einer Salonausfiihrung. Bei Air-
bus wurde jiingst sogar die erste
A340-600 als langster Privatjet
der Welt bestellt, wihrend die
Kundschaft sonst eher die dis-
kretere A319AC] als Luxusvehi-
kel bevorzugt.

Als bei der New Yorker Spe-
zialfirma Edése Doret Industrial
Design Inc. Ende 2002 eine
Kundenanfrage einging, erstmals
den Umbau einer A380-800 zur
VVIP-Ausfiihrung zu entwerfen,
war man dort nicht weiter tiber-
rascht, wie Firmenprasident
Edése A. Doret Jr. im Gesprich

DER SPEISESAAL
mit groBer Tafel
fiir 14 Personen
im Hauptdeck.

mit der FLUG REVUE verrit.
Allerdings bittet der Unterneh-
mer um Versténdnis, dass wegen
seiner  vertraglich fixierten
Schweigeverpflichtungen eine
Kundennennung des ,fortge-
schrittenen Projekts” noch nicht
moglich sei. Edése Doret hat
nach eigener Aussage in den ver-
gangenen zwolf Jahren neben
kleineren Business Jets und Re-
gionalflugzeugen zwei A319,
eine A320, vier BBJ, eine 757-
200, eine 767-300ER, eine MD-
11ER und zwei 747SP mit Sa-
lonkabinen ausgeriistet.

Manchmal triigen einzelne
Flugzeuge &uBerlich reguldre
Airline-Farben, um weniger auf-
fallig unterwegs sein zu konnen
oder seien nur in einzelnen Ka-
binensektionen als VIP-Trans-
porter konfiguriert, damit ,hin-
ten“ auch andere Passagiere mit-
fliegen konnten. AuBerdem sei
so manche VIP-Flugzeugbestel-
lung in den groBen Airline-Auf-
tragslosen versteckt.

Als Einsatzgebiet der aktuellen
VVIP-A380 lautete die Vorgabe,
dass ihr Besitzer nonstop aus der
Golfregion bis nach Hawaii zu
reisen wiinsche. Deshalb spiele
nach Angaben von Edése Doret
das Gewicht der Salonkabine fiir
deren Umbau eine entscheiden-
de Rolle. Natiirlich flogen bei ei-
ner solchen Reise keine 550 G-
ste mit, sondern eher zwischen
30 und 140, deswegen konne
das Unterdeck statt fiir Koffer
und Fracht fiir Zusatztanks und
Ruherdume der Besatzung ge-
nutzt werden. Aus dem Haupt-
deck fiihre dorthin eine zusétzli-
che Wendeltreppe hinab.

»Wir sehen uns vor allem als
ProblemlGser fiir den Kunden®,
erldautert Doret seinen Anspruch.
»Dabei verbinden wir kiinstleri-
sche Gestaltung mit Ingenieur-
dienstleistungen.” Jeder Auftrag
beginne mit genauen Kundenge-
sprachen und ausfiihrlichen Fra-
gebdgen tiber den beabsichtigten
Einsatzzweck, Reichweitenfor-
derungen und Einsatzdauer.
Daraus entwickele das Unter-
nehmen vier bis fiinf Kabinen-
grundrisse, aus denen der Kunde
ein bis zwei auswahle. Anschlie-
Bend wiirden bereits Stoffe,
Oberflachen und Farben ausge-
wahlt. Im nédchsten Durchgang
dienten genaue Handskizzen
zum Verfeinern der Innenein-
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richtung und zur Materialaus-
wahl. Nachdem ein 3-D-Modell
der Kabine zur Erstellung ge-
nauer CAD-Planskizzen vorliege,
konne der kiinstlerische Entwurf
ingenieurmalfig erfasst und um-
gesetzt werden.

Virtuelle Kabinenrundgénge
im Computer, auch als Film, er-
moglichten dem Kunden, Sicht-
achsen von bestimmten Sesseln
und die Raumwirkung zu begut-
achten. Kénne man zum Beispiel
auch den GrofBbildschirm des
Fernsehers vom Lieblingsplatz
aus erkennen? Zusitzlich werde
stets auch ein Tischmodell im
MaBstab 1:10 oder 1:20 gebaut.
Doret: ,Die Leute geben so viel
Geld aus, da wollen wir ihnen
auch so viel Anschaulichkeit wie
moglich liefern.”

Die Endabnahme des Ent-
wurfs erfolge in zwei Phasen:
Beim ,Preliminary Design Re-
view", der vorldufigen Freigabe,
sitzen schon alle Zulieferer mit
am Tisch. Beim ,,Critical Design
Review” werden dann auch
samtliche individuellen Kon-

struktionsplane abgesegnet. An-
schlieBend werde das Flugzeug
in einer Spezialwerft, einem so
genannten ,,Completion Center®,
nach den beschlossenen Plénen
umgebaut. Doret: ,Das Problem
der A380 ist ihre GroBe.

Es gibt weltweit nur drei
Werften, die so einen Auftrag
binnen 12 bis 18 Monaten schaf-
fen: LH Technik in Hamburg,
EADS Sogerma in Toulouse und
Bordeaux und Jet Aviation in Ba-
sel:*

Kunde wartet auf
Flugtestergebnisse

Neben dem Kabinendesign —
in der VVIP-A380 soll ein Grof-
teil der FuBbdden einen speziell
feuergeschiitzten, extravaganten
Holzbelag erhalten — gestalten
die Experten auch die vielfach
verstellbaren Sitze, Bordunter-
haltungssysteme, Kiichen, Ba-
dezimmer und Toiletten und
wihlen sogar passende Kunst-
werke als Dekoration aus. Viele
Kunden wiinschten besonders

groBe Kiichen und Zuberei-
tungsflachen fiir frische Speisen,
klimatisierte Weinlager oder tur-
bulenzgeschiitzte Spezialschran-
ke fiir ihr kostbares Porzellan.
Auch Duschen seien, so Edése
Doret, in VVIP-Flugzeugen heu-
te der Normalfall. Dagegen setz-
ten sie sich in der regulédren First
Class bisher nicht durch, weil
man firchte, einzelne Géste
wiirden zu lange duschen und
damit das sehr aufwindige
Duschabteil blockieren. Gerade
mit Details geben sich die Ka-
binendesigner viel Miihe. Die
A380 solle neuartige, drehbare
Spezialsonnenblenden von 3M
erhalten, die eine stufenlose Hel-
ligkeitsanpassung ermoglichten.
Doret: ,Wir gehen auf die Mes-
sen und gucken, was es Neues
gibt.”

Einmal verwendete Losungen
werden beim ndchsten Kunden
nicht wieder genutzt. Doret:
+Wir haben einen besonderen
Stil:  Alles ist neu.” Manche
VVIP-Kunden besuchten sich so-
gar untereinander an Bord und

wollten dort keinesfalls das glei-
che Interieur finden wie in ihrem
eigenen Jet.

Momentan warte Dorets
A380-VVIP-Kunde auf die Er-
gebnisse der Flugerprobung in
Toulouse und auf bestétigte Ver-
brauchs- und Reichweitenwerte.
AuBerdem wolle der Kunde
andere VVIP-A380 abwarten.
Doret: ,Das war bei der 747
auch so: Nachdem der erste Jum-
bo in VVIP-Ausfiihrung heraus-
gekommen war, gab es plotzlich
ein Dutzend davon.”

Thre maBgeschneiderten Um-
bauten lassen sich die Kunden
einiges kosten. Den Salonumbau
eines BBJ gibt es schon fiir 10
bis 28 Millionen Dollar pro
Flugzeug, zuziiglich der 38 bis
42 Millionen Dollar teuren
Boeing, versteht sich. Eine 747
verschlingt an reinen Umbau-
kosten dagegen bis zu 120 Mil-
lionen Dollar, was Edése Doret
auch fiir den ungefdhren Ko-
stenrahmen seines A380-Ent-
wurfs halt.
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